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1. Forord

400 miljoner kronor per ar. Det ar vad samhallet gar miste om for varje ar utbyggnaden av fyra
spar hela vagen Stockholm-Uppsala skjuts fram i tiden. Framfor allt genom langre restider,
men ocksa genom fastighetsvarden som inte kan realiseras.

For att Stockholm-Uppsalaregion och Sverige ska kunna konkurrera globalt aven i framtiden,
kravs kraftfulla satsningar. Ska det ske hallbart, med minskade utslapp av vaxthusgaser och
Okad rorlighet, ar jarnvagen och den sparburna kollektivtrafiken en nyckelfaktor. Fyra spar hela
vagen Stockholm-Uppsala fyller alla kriterier for en sadan framtidssatsning.

Fyra spar skulle ge 6ver 100 000 bostader och lika manga jobb. Ingen annan stracka i landet
skulle ge lika goda vinster for hela Sverige. Den har rapporten visar dartill att kostnaderna for
att inte bygga fyrsparet ar betydande. Pa nagra ar har vi tjanat in hela investeringen.

Utan en val fungerande Stockholm-Uppsalaregion risker hela landet att tappa i konkurrenskraft

och formaga att klara valfarden. Darfor maste fyrsparet prioriteras hogt och arbetet starta for
att fa allt pa plats senast 2030. Vi har helt enkelt inte rad att vanta.

Uppsala 2017-06-15

Denna rapport har utarbetats pa uppdrag av Region Uppsala, som i samarbete med
Lansstyrelsen i Uppsala lan, Uppsala kommun, Knivsta kommun, Stockholms
Handelskammare och Swedavia arbetar for att fyrsparet ska kunna forverkligas.
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2. En nationell angelagenhet
och en god investering

| Stockholm-Uppsalaregionen bor i dag 2,6 miljoner invanare eller en dryg fjardedel av
Sveriges befolkning. Har skapas hela 35 procent av Sveriges BNP och en an stdrre andel, ca
40 procent, av tillvaxten i landet. Har finns ledande forskningsuniversitet, starka kluster inom
bland annat ICT, Life Science och kvalificerade féretagstjanster samt merparten av landets
finansiella sektor och huvudkontor i internationella féretag.!

Regionen Okar successivt sin befolkningsmassiga och ekonomiska tyngd i Sverige och
forvantas vdaxa med omkring 1,2 miljoner invanare resp. 600 000 arbetstillféllen till 2050.
Tillvaxttakten har dock legat annu hogre de senaste aren, omkring 40 000 nya invanare och
25 000 fler arbetstillfallen per ar. Befolkningstillvaxten sker i huvudsak genom ett hogt
barnafédande och genom inflyttning fran utlandet — inte "pa bekostnad” av Ovriga landet. 2
Avkastningen per arbetstillfalle ligger ca 20 procent hégre an riksgenomsnittet, vilket innebar
att regionens starka tillvaxt bidrar till ett hogre produktionsvarde och darmed skattekraft till
nytta for hela landet.?

Stockholm-Uppsalaregionen som andel av rikets..
Kalla: SCB

BNP-tillvaxt 2000-2015 NG
Sysselsattningstillvaxt 2000-2015
Bostadsproduktion 2000-2016
Befolkningstillvaxt 2000-2016
BNP 2015

Sysselsattning 2015

Bostadsbestand 2016

Befolkning 2016

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Stockholm-Uppsalaregionen ar saledes viktig for Sveriges ekonomiska valstand, men ocksa
landets port mot omvarlden. Koncentrationen av beslutsfunktioner, expertis, finansiella
institutioner och internationella forbindelser goér regionen till en port mot varlden fér en stor del
av landets utatriktade kontakter. Likval som en ingang for det utlandska intresset att investera
i, flytta till eller besdka Sverige. Det ar den storstadsregion i landet som har bast forutsattningar
och storst ansvar att hdvda svenska intressen i konkurrens med utldndska storstadsregioner.*

Att vidmakthalla regionens tillvéxt och funktion &r dérfor ett nationellt intresse - en férutsattning
for att klara den globala konkurrensen och nationella malsattningar kring bostadsbyggande,

' SCB statistikdatabasen, Sweco 2016

2 Mélardalsradet/EBS 2016, Stockholms lans landsting 2016, Sweco 2017
3 SCB statistikdatabasen

4 Sweco 2016
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klimatneutral ekonomi och social hallbarhet. Att I6sa regionens tillvaxtproblem, tydligast inom
infrastruktur, bostader och kompetensforsorjning, starker landets internationella
konkurrenskraft, sysselsattning, inkludering och omstallning mot en gron ekonomi.®

Avsaknad av framkomlighet i regionens trafiksystem kan direkt 6versattas i betydande
produktionsbortfall och valfardsforluster. Kostnader for trangsel och férseningar har beraknats
Overstiga 6 miljarder kronor per ar i Stockholm-Uppsalaregionen. Inte minst kapacitetsbrister i
sparsystemet medfér stora samhallskostnader for arbetspendlingen. Samtidigt star
spartrafiken f6r en mycket liten andel av utslappskostnaderna, vilket gor det &n mer angelaget
att atgarda brister.®

Bristen pa bostader har samtidigt aterkommande pekats ut som ett av de allvarligaste hindren
for Stockholm-Uppsalaregionens tillvaxt och sociala inkludering. Féretagen upplever det som
ett stort hinder i rekryteringen och resurssvaga individer och hushall far allt svarare att etablera
sig i regionen och ta del av dess mdjligheter. Resultatet blir bAde en minskad attraktivitet och
hallbarhet.”

Dessa insikter har funnits under lang tid och starkt influerat regionplaneringens inriktning mot
ett okat bostadsbyggande i en flerkarnig och tat region utgaende fran framfoér allt den
sparburna kollektivtrafikens mojligheter. Detta galler saval inom regionen som gentemot dess
nara omland, dvs. kringliggande lan i den stoérre Stockholm-Malarregionen.®

En av de viktigaste atgdrderna har dérfér ansetts vara att bygga ut Ostkustbanan till fyra spar
hela végen i det sa kallade ABC-straket mellan Stockholm och Uppsala. ABC-straket har saval
regionens som landets storsta befolknings- och arbetsplatskoncentration och den mest
omfattande arbetspendlingen éver lansgrans. Straket ansluter direkt till Arlanda och den nya
kombiterminalen i Rosersberg. | straket finns ocksa en stor outnyttjad markreserv och goda
forutsattningar for nya bostader och arbetsplatser i kollektivtrafiknara lagen. Alla viktiga
faktorer for en fortsatt och hallbar tillvaxt i Stockholm-Uppsalaregionen.

ABC-straket ar ockséd en av landets hardast belastade jarnvagsstrackor dar en mangd
trafikupplagg ska samsas pa samma spar. | rusningstid ar sparen fulla redan idag, och minsta
stoérning for ett tag eller pa ett spar far stora foljdeffekter for hela trafiken. Anlaggningen ar hart
sliten och i behov av upprustning. Men aven med trimningsatgarder, 6kat underhall och de
upprustningsatgarder som pagar kvarstar behovet av 6kad kapacitet. Detta galler an mer om
potentialen till nya bostader och arbetsplatser ska realiseras, nagot som endast kan tillgodoses
genom fler spar.

Den samhéllsekonomiska bedémning som Trafikverket gjort visar att fyra spar Stockholm-
Uppsala, i realiteten tva nya spér fran Myrbacken strax norr om Arlanda till Uppsala samt tva
nya stationer, dr Ibnsamt. For varje investerad krona gér samhallet som lagst en vinst pa 30
ore, dvs. 30 procent, och som mest 70 Ore/procent i det alternativ dar ett oOkat
bostadsbyggande i nya stationsldgen ingar.? Som jamforelse kan namnas att Citybanan
genom Stockholm beradknades medféra en foérlust om 30 Ore per investerad krona i
motsvarande samhallsekonomiska beddmning infor beslut.’® Faktum &r att flera stora
jarnvagsprojekt genomforts i landet trots att kalkyler visar att de ar forlustprojekt.'

5 Stockholms Handelskammare 2015

8 Trafikanalys 2011

7 Stockholms Handelskammare 2014, 2016

8 Stockholms I&ns landsting 2016, Region Uppsala 2016
® Trafikverket 2017

' Transek 2006

" Andersson R. 2010
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Det finns fa jarnvagsprojekt med hogre I6nsamhet for samhallet an fyrsparet till Uppsala,
baserat enbart pa& dess ftrafikekonomiska realiteter. Till det kan laggas dess
regionalekonomiska betydelse, den stora potentialen till nya bostader och arbetsplatser som
frigors - i runda tal 100 000 i bada fallen.2 Dartill de 6kade fastighetsvarden som uppstar som
en direkt foljd av investeringen och som summerar till miljardbelopp.3

Utredningar visar att projektet till en kostnad om ca 10 miljarder kronor inkl. stationer och
kringinvesteringar ger en sammantagen nytta som éverstiger 22 miljarder kronor, dvs. mer én
dubbla pengarna tillbaka.'* | vagskalen finns dven den grundldggande fragan om Stockholm-
Uppsalaregionens attraktivitet, tillvaxt och betydelse for landet. Det kan inte forutsattas att
motsvarande nyttor uppstar nagon annanstans om projektet inte genomfors. Tvartom far det
anses givet att oavsett var den framtida expansionen av Stockholm-Uppsalaregionen sker
kommer det att krdvas omfattande investeringar i infrastruktur av samhallet. Nagot som tydligt
framkommit av  Stockholmsférhandlingen och den beslutade utbyggnaden av
tunnelbanesystemet.

Utbyggnaden av tunnelbanan ger dock bara nagra ars tidsfrist innan regionen ater star infoér
frdgan var den fortsatta expansionen ska ske. Det kan noteras att den utbyggnadspotential
tunnelbaneprojekten till Nacka, Barkarby och Arenastaden sammantaget forvantas ge uppgar
till 78 000 bostader till priset av 12,5 miljarder kronor i ny infrastruktur.'® | den jamférelsen
framstar fyrsparet Stockholm-Uppsala som ett minst lika kostnadseffektivt satt att bygga ut
Stockholm-Uppsalaregionen och lankar dartill pa ett tydligare satt till sdval region- och fjarrtag
som Arlanda.

| ett systemperspektiv ger fyrsparet saledes nyttor dven utanfér regionen, sasom en okad
tillganglighet till Stockholm-Uppsalaregionen och Arlanda fran stader i kringliggande lan. Nagot
som motiverat att sju lan i Stockholm-Malarregionen stéllt sig bakom fyra spar Stockholm-
Uppsala som gemensam prioritering infér kommande infrastrukturperiod.'® Det starker ocksa
mdjligheterna att knyta Dalarna och norrlandslanen narmare Stockholm-Uppsalaregionen och
Arlanda samt minskar risken fér att en ny flaskhals bildas i de vaxande person- och
godstransporterna langs ostkusten. Darfor ar fyra spar Stockholm-Uppsala prioriterat &ven i
systemanalysen for Botniska korridoren, som stéds av fem l1an i Norrland.'”

Transittrafiken genom Stockholm-Uppsalaregionen ar dartill omfattande och nar den allmanna
ambitionen ar att l1ata mer transporter ga pa jarnvag istallet for vag, okar belastningen pa
befintliga spar.'® Kombiterminalen i Rosersberg &r en av landets stérsta och har genom
Ostkustbanan jarnvagsférbindelse med combiterminalen i Gavle hamn. Foérutom
containertrafik ar Gavle hamn ocksa importdr av petroleumprodukter och allt flygbransle till
Arlanda gar med tag fran hamnen.

En okad tillganglighet med tag till Arlanda kan aven starka flygplatsen i konkurrensen med
ovriga flygplatser i Skandinavien, vilket i sin tur aterverkar pa Stockholm-Uppsalaregionens
attraktivitet. Dessa nyttor ar emellertid svarfangade och har i begransad utstrackning beaktats
i den samhallsekonomiska beddmningen, men bidrar till att forstarka den positiva bilden.

12 Stockholms Handelskammare 2015,
3 WSP 2013

" Trafikverket 2017, WSP 2013

15 Stockholms lans landsting 2014

6 Malardalsradet/EBS 2016

7 Af 2016

8 Sweco 2015
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Det kostar samhallet att inte bygga denna typ av Idnsam och valbehovlig infrastruktur som
fyrsparet Stockholm-Uppsala representerar. Utdver all den tid som gar till spillo i ett samre
fungerande transportsystem med langre restider och aterkommande driftstérningar kommer
vare sig potentialen till nya bostader och arbetsplatser eller latenta fastighetsvarden fullt ut att
frigbras i straket.

Problemen i jarnvagsnatet begransar aven mdjligheterna till fortsatt regionférstoring och
regionforstarkning i Stockholm-Malardalen, Dalarna och sddra Norrland. Detta galler saval
pendeltag som regional- och fjarrtag. Exakt hur stor skillnaden blir jamfért en alternativ framtid
utan eller med en kraftigt férsenad investering i fyra spar Stockholm-Uppsala ar svart att sdga
och vardera. De berdkningar som presenteras i det efterféljande indikerar dock att det
sannolikt kan rora sig om s& mycket som 400 miljoner kronor per ar for varje ar investeringen
skjuts framat i tiden.
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Trafikverkets bedémning ar att behovet av nya spar uppstar kring ar 2030, for att méta upp
framtida resandedkningar, kvalitet och robusthet i trafiken samt kommunernas planer pa nya
stationslagen langs Ostkustbanan. Darfér foreslas en utbyggnad av fyra spar Uppsala-
Myrbacken mellan aren 2025 och 2030, med byggstart fran Uppsala och sdderut.'®

=— Arlandabanan

= E4

Ostkustbanan

Bergsbrunna %,
(ny station)

Alsike p
(ny station) 97§

Skokloster-

Marsta

Sigtuna

Kungsangenfaltet

Skavstaby

O\ VA5 15 10
Kilometers

Utbyggnad till 4-spar
Uppsala C-Myrbacken

”Arlanda
4

TPL Rosersberg

©.Openstreeiiap (and) contrioitors; CC-BY-SA

Ambitionen ar att 0ka tagtrafiken frdn dagens cirka 8 tag i maxtimmen till 14 tag ar 2030, vilket
sakrar 10-minuterstrafik med region-/fiarrtdg och kvartstrafik med pendeltag. En sadan

utdkning av tagtrafiken staller krav pa

trimmad och utbyggd infrastruktur. Med befintlig

infrastruktur ar det svart att utoka tagtrafiken, och systemet har bristande robusthet vid
trafikstorningar, med installda tag och férseningar som f6ljd.20

Fyra spar mojliggér ocksa nya stationssamhallen i Bergsbrunna och Alsike. Harutéver har
Handelskammaren pekat ut ytterliga, mojliga stationslagen.?!' Uppsala kommun ser aven att
atgarden ger en nédvandig avlastning av trafiksystemet runt Uppsala C.22 Dartill underlattas
spartrafiken till och fran Dalarna och Norrland och méjliggor ett battre tillvaratagande av redan

% Trafikverket 2017

20 |bid

2! Stockholms Handelskammare 2015
2 Uppsala kommun 2017
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gjorda och planerade investeringar norr om Uppsala samt Citybanan i Stockholm.23 Det ar av
stor vikt att de olika banorna (Ostkustbanan, Citybanan, Arlandabanan etc.) och noderna
(stationer och kombiterminaler) ses i ett systemperspektiv, da de olika komponenterna inverkar
pa varandra.

3.1 Trafikekonomi

Bankapaciteten mellan Uppsala och Stockholm ar hart utnyttjad, dar framférallt tagens olika
korhastighet, olika stationsuppehall, korsande tagrorelser och i vissa fall korta tag begransar
den anvandbara kapaciteten. Med fyra spar pa strackan kan tagen separeras utifran hastighet
vilket ger en vasentligt 6kad kapacitet, framkomlighet och robusthet i systemet.

Pa samma satt som pa det befintliga fyrsparet mellan Stockholm C och Skavstaby kan da
langsamma tag anvanda innerspar medan de snabbare anvander yttersparen. Det innebar
ocksa att nyttorna realiseras fullt ut forst nar det finns fyra spar hela vagen Stockholm-Uppsala.
Ingen etapplosning kan ersatta den kompletta utbyggnaden av fyra spar hela strackan
Stockholm-Uppsala. Att bara bygga en del av strackan ar samhallsekonomiskt olonsamt.

Den helt dominerande nyttan ligger i foérkortade restider, framforallt for tagresenarer men till
viss del dven for resendrer pa E4 som en foljd av en viss overflyttning fran vagtrafik till tag.
Den dominerande kostnadsposten ar kopplad till investeringen. Ytterligare kostnader uppstar
under driftskedet. Fo6r persontransportforetagen uppstar en nettokostnad da
trafikeringskostnaderna forutsatts dverstiga biljettintakterna, i likhet med vad som ar fallet idag.

Fyrsparets trafikrelaterade nyttor och kostnader
Nuvirdesberaknat till 2020. Killa Trafikverkets AVS

20000

15000

10000

5000
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Storst nyttor beddms tillfalla kommunerna i straket, men det uppstar nyttor aven i andra delar
av regionen och landet, inte minst for mer langvaga tagtrafik. Verksamhetsmassigt berors
framfér allt Arlanda flygplats och forutsattningarna att realisera planerna kring Airport City
Stockholm med ambitionen att dar skapa 30 000 nya arbetsplatser. Nagot som forutsatter en
val fungerande kompetensforsorjning fran kringliggande samhallen, med jarnvagen som
naturlig sammanbindande lank.

2 Landstinget Uppsala Ian 2012
2 Trafikverket 2017
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Atgarden bidrar ocksa positivt till en 6kad tillganglighet som en foljd av att utbudet i tagtrafiken
kan 6ka och det sker en viss Overflyttning av resande och transporter fran vag till jarnvag. En
positiv klimateffekt ges av Overflyttning fran vag till jarnvdg, men samtidigt innebar
utbyggnaden i sig 6kade klimatutslapp och paverkan pa mark, landskap, biologisk mangfald
och vaxt- och djurliv. Positiva effekter fas pa halsa som en foljd av minskade utslapp till luft
och av att fler manniskor reser med kollektivtrafik, vilket innebar forbattrad trafikséakerhet och
att de ror sig mer jamfért med om de aker bil. | jamférelse med kostnaderna for infrastrukturen
och trafikeringen samt tillhérande restidsvinster ar dessa effekter emellertid marginella.

Sammantaget uppstar en trafikrelaterad samhallsekonomisk vinst om 6,8 miljarder kronor vid
utbyggnad av fyra spar mellan Myrbacken och Uppsala, med tvd nya stationslagen i
Bergsbrunna och Alsike. Med en diskonteringsranta pa 3,5 procent ar den
samhallsekonomiska kostnaden att férdréja dess realisering ca 238 miljoner kronor per ar.
Ré&knat i det penningvarde som galler nar investeringen sker samt beaktat att nettonyttorna
uppstar successivt under kalkylperioden ar kostnaden nagot lagre, ca 220 miljoner kronor per
ar. En kostnad i niva med vad som berdknades for en senareldggning av den nu pagaende
utbyggnaden av fyra spar pa Malarbanan mellan Tomteboda och Kallhall.

3.2 Regionalekonomi

Forutom de trafikrelaterade, effekterna ger fyra spar hela vagen Stockholm-Uppsala aven
upphov till regionalekonomiska effekter. Dessa ar kopplade till en 6kad tillganglighet med
kollektivtrafik i straket och paverkar saval fastighetsmarknaden som arbetsmarknaden. Antalet
arbetsplatser som nas inom 30/60 minuter med kollektivtrafik mer &n dubbleras i flertalet
berérda stationslagen.?®> Sambandet mellan 6kad tillganglighet och starkt regionalekonomi
illustreras oversiktligt i figuren nedan.26

Infrastruktur- Okad tillganglighet

investering —_— och rorlighet

Omfordelnings- Naringslivs- Fastighetsmarknad Arbetsmarknad
effekter inom utveckling Stigande Okad lénesumma
regionen Produktivitetsvinster fastighetsvarden Minskad arbetsléshet

v

Regionforstarkning

Starkare kopplingar i
befintlig region

3.2.1 FASTIGHETSMARKNADEN

For den fortsatta stadsutvecklingen i Uppsala ar en ny station i Bergsbrunna en nyckelbricka
for kommunen, tillsammans med en trafiklank oéver Fyrisan till stadens sydvastra delar. En ny
station skapar forutsattningar for stationsnara exploatering, men kan ocksa ge en avlastning
av trafiksystemet och Uppsala C sa att andra delar av staden kan exploateras. Totalt bedomer

% Stockholms lans landsting 2012
% Sweco 2011
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kommunen att sa mycket som 45 000 nya bostader kan tillkomma genom en utbyggnad av
fyrsparet till Uppsala.?”

Aven i Knivsta kommun finns potential till kraftigt dkat bostadsbyggande vid férbattrad tagtrafik.
Ett nytt stationslage ger forutsattningar for 20 000 bostader i Alsike, men férutséatter i likhet
med Bergsbrunna ytterligare tva spar pa Ostkustbanan. Dartill kan utbyggnaden i det befintliga
stationslaget i Knivsta intensifieras och samma ske aven i Marsta. Harutbver har
Handelskammaren pekat ut ytterliga, mojliga stationslagen.28 Parallellt skapas mojligheter for
fler arbetsplatser, saval i anslutning till de nya bostadsomradena som i verksamhetsomraden.

Pa lang sikt bedéms fyrsparet kunna ge omkring 100 000 nya bostader och lika manga
arbetsplatser i straket Uppsala-Marsta. Den skisserade omfattningen av bostader innebar en
investeringsvolym nara 350 miljarder kronor och i kombination med &vriga investeringar en
total ekonomisk potential omkring 480 miljarder kronor vid en utveckling av straket.?®

De kommuner som har mest att vinna pa en utbyggnad av Ostkustbanan ar Uppsala, Knivsta,
Sigtuna och Upplands Vasby, som alla far en vasentligt 6kad tillganglighet och darmed
attraktivitet for investeringar genom atgarden. Kollektivtrafiktillgangligheten foérklarar hela 40
procent av skillnaden mellan priserna pa bostadsratter i olika omraden i ABC-straket. Effekten
blir darfor sarskilt stor i de nya stationslagena Bergsbrunna och Alsike, dar betalningsviljan for
saval nya som befintliga bostader och verksamhetsytor kan stiga med upp till 10 procent.30
Nagot som i kombination med en kraftigt 6kad exploatering frigér betydande ekonomiska
varden for fastighetsagare, exploatorer och samhallet i stort genom beskattningen, men som
inte uppstar om fyrsparet uteblir.

Nagra av de viktigaste parametrarna vid nybyggnation ar, utdver efterfragan, att det finns
tillgang till 1amplig planlagd mark som medger I6nsam nyproduktion och en fungerande
samhallsstruktur med service och kommunikationer. Har kan noteras att 60 procent av den
potentiella utbyggnaden i straket Uppsala-Marsta finns med i befintliga planer och att fyrsparet
ger goda mojligheter till hallbar arbetspendling. Berakningsexempel visar vidare att den
forvantade forsaljningsintakten vid nyproduktion av bostader i straket med marginal éverstiger
produktionskostnaden och ger mgjlighet till god vinst for exploatérerna.3!' Sannolikheten att
potentialen ska realiseras vid en utbyggnad av fyrsparet far darmed bedémas som hog.

De exploaterings- och markvardeseffekter som uppstar till féljd av en 6kad tillganglighet genom
fyrsparet till Uppsala har av WSP berdknats till 5,3 miljarder kronor.3? Med en
diskonteringsranta pa 3,5 procent ar den samhallsekonomiska kostnaden att fordréja deras
realisering ca 185 miljoner kronor per ar. Raknat i det penningvarde som galler nar
investeringen sker samt beaktat att markvardeseffekterna uppstar och realiseras successivt ar
kostnaden nagot lagre, ca 170 miljoner kronor per ar.

3.2.2 ARBETSMARKNAD

Som namnts férvantas en utbyggnad av fyra spar till Uppsala skapa rum och férutsattningar
for 100 000 nya arbetsplatser i straket Uppsala-Marsta. Det genomsnittliga varde som
genereras per arbetsplats i Stockholm-Uppsalaregionen 6verstiger idag en miljon kronor.33
100 000 nya arbetsplatser kan darmed sagas representera dver 100 miljarder kronor per ar i
Okat produktionsvarde.

27 Uppsala kommun 2017

2 Stockholms Handelskammare 2015
2 |bid

30 WSP 2013, 2015

3TWSP 2015

32 WSP 2013

33 SCB statistikdatabasen
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Denna produktionspotential kan forvisso inte tillskrivas enbart det aktuella straket Uppsala-
Marsta och investeringen i fyra spar, men inte heller tas fér given om investeringen uteblir. Att
skapa rum i attraktiva lagen for Stockholm-Uppsalaregionens fortsatta tillvaxt &r en vasentlig
forutsattning for att frigéra dylik ekonomisk potential i riket. Utgaende fran dagens férhallanden,
med ett skattetryck kring 44 procent av BNP, handlar det om éver 44 miljarder kronor per ar i
totala skatteintakter, givet 100 000 nya arbetsplatser.

Likval ar det fullt mojligt att saval befolkningsékningen som arbetsplatserna kan uppsta nagon
annanstans i regionen eller landet vid en utebliven investering i fyra spar till Uppsala, varfor
effekter till foljd av fler invAnare och arbetsplatser begransas till redovisade trafik- och
fastighetsekonomiska vinster. Dessa uppstar som en direkt konsekvens av fyrsparet, precis
som kostnader for investering och drift, och vilar pa mer robust grund.

Daremot ar det bade tankbart och sannolikt att fyrsparet leder till en battre fungerande
arbetsmarknad, saval i Stockholm-Uppsalaregionen som i stationsorter i kringliggande 1an. En
Okad tillganglighet till arbetsplatser och arbetskraft paverkar saval individens majligheter att fa
jobb eller 16nedkning som foretagens mojligheter att rekrytera och 6ka produktiviteten. Enkelt
uttryckt stiger potentialen med antalet individer som kan interagera inom rimlig res-
/pendlingstid och forklarar en stor del av Stockholm-Uppsalaregionens héga sysselsattning,
produktionsvarden och férmaga till fornyelse.

Arbetslosheten och inkomsterna i straket paverkas emellertid &ven av den socioekonomiska
strukturen, dar exempelvis villaférorten Knivsta idag har lagre arbetsléshet an kommunerna
narmare Stockholms stad,3* trots en lagre tillganglighet till regionens arbetsmarknad. Att
straket redan ar relativt valférsett med arbetsplatser inom rimlig pendlingstid paverkar ocksa
forbattringspotentialen. Vagtransporterna spelar dartill in, liksom kostnaden att anvanda
kollektivtrafiken.

Det ar darfor svart att isolera effekterna av 6kad tillganglighet pa arbetsléshet och inkomst
bland de invanare som berérs av forandringen. Det finns dock starka empiriska bevis pa att
sadana effekter uppstar och att vardena ofta ar betydande nar arbetskraftens potential battre
tas tillvara.%

Har bor ocksd namnas regionens internationella konkurrenskraft och Arlandas utveckling. |
takt med att konkurrensen om véarldens féretag och talanger hardnar ar det av nationellt
intresse att utveckla Stockholm-Uppsalaregionens position inom ledande och utvecklande
funktioner. Detta utgér den mest Idnsamma sysselsattningen, med starka kopplingar till den
kunskapsintensiva tjanstesektorn, och ligger bakom en stor del av Sveriges attraktivitet och
formaga till vardeskapande.3®

Méjligheterna fér manniskor att resa och gods att snabbt transporteras ar avgérande for att
kunna havda sig i den globala konkurrensen. Arlanda har en nyckelroll och behdver
kontinuerligt utvecklas vad galler kapacitet, linjeutbud, upptagningsomrade och anslutande
transporter. Fyra spar Stockholm-Uppsala starker Arlandas férutsattningar, vilket ar vasentligt
bade for att klara den internationella konkurrensen och hanteringen av den trafikdkning som
uppstar om/nar Bromma flygplats laggs ner.37

34 Arbetsformedlingen, arsstatistik
3 Tillvaxtanalys 2011

3% Sweco 2017

37 Sundstrém A. 2016
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3.3 Syntes

Den sammanvagda bedémningen ar att samhallet gar miste om i storleksordningen 400
miljoner kronor for varje ar utbyggnaden av fyra spar hela vagen Stockholm-Uppsala skjuts
fram i tiden. Framfor allt genom langre restider, men ocksa genom orealiserade
fastighetsvarden. Dartill de tillganglighetsforbattringar som med stor sannolikhet kan ge ett
vasentligt bidrag till en battre fungerande regional arbetsmarknad och 6kad skattekraft, men
som inte fangats inom ramen fér genomforda studier. Om atgarden skjuts fram till nasta
infrastrukturperiod (efter 2030) talar vi om en kostnad fér samhallet motsvarande nastan halva
infrastrukturinvesteringen om 10 miljarder kronor.

Det finns aven skal att frdga sig hur Stockholm-Uppsalaregionen och Sverige utvecklas om
bristfallig transportinfrastruktur underminerar forutsattningarna fér ny exploatering i attraktiva
lagen. Finns da majlighet att tillvarata tillvaxtpotentialen eller kommer tradngseln innebéra en
lagre tillvaxt? Fortsatter regionen sta sig val i den internationella konkurrensen eller tréttnar
foretag och anstallda pa bostadsbristen och svarigheterna att ta sig fram i regionen? Och om
Stockholm-Uppsalaregionens tillvaxt mattas av, vilka forutsattningar finns da att méta behov i
andra delar av landet?

For att en region och ett land i norra Europa ska kunna konkurrera globalt aven i framtiden,
kravs kraftfulla satsningar som starker regionen och landet. Ska det dessutom ske hallbart,
med minskade utslapp av vaxthusgaser och 6kad rorlighet fér manga, ar jarnvagen och den
sparburna kollektivtrafiken en nyckelfaktor. Fyra spar hela vagen Stockholm-Uppsala fyller alla
kriterier for en sadan framtidssatsning.
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