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reinvesteringsmedel. Dagens infrastruktur méaste fungera innan
nya stora satsningar genomfors.

Moderaterna vill att infrastrukturinvesteringarna i Sverige
ska praglas av effektivitet och Ibnsamhet f6r hela samhallet.
Byggandet av nya stambanor for héghastighetstag ar ett
exempel pa ett mycket olénsamt infrastrukturprojekt som
riskerar att trdnga ut andra nédvandiga investeringar. En battre
och mer transparent beslutsprocess behdver darfér utformas.

Sverige behover alla transportslag och dessa maste
anvandas sé effektivt som majligt. Taget gar inte till varje stuga
eller skogsbruk och motorvégar finns inte dverallt. Darfér behdvs
aven flyg och sjofart for att Sverige ska kunna halla ihop.

Det svenska transportsystemet behéver utvecklas och
underhdllas. Befintliga jarnvéagar och vagar behdver anvandas
effektivare samtidigt som sjéfartens och flygets viktiga roll i

transportsystemet véarnas.

ETT STARKARE TRANSPORTSYSTEM

Trafikverkets generaldirektdr har varnat for att regeringens
anslagsnivaer inte racker for att underhalla hela vagnatet.
Framst kommer de lagtrafikerade vagarna pa landsbygden att
drabbas av detta. Anslagen till vdgunderhall maste héjas om
tillvaxten ska komma hela Sverige till del.

Maxhastigheten pa de svenska motorvagarna bér hojas
till 130 km/h. Detta underlattar arbetspendling och férenklar for
resande. Forskning frdn USA visar aven att 6kad maxhastighet

pa& motorvagar kan leda till farre antal olyckor d& merparten av
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bilisterna haller sig inom den tilldtna hastigheten, vilket skapar

mindre skillnader mellan bilisterna och darmed sanker riskerna.
Dérfér bér de motorvagar som haller en hog sékerhetsstandard
och har erforderlig bredd f& en hojd maxhastighet till 130 km/h.

Trafikverket bor fa i uppdrag att ta fram en strategi for
utbyggnad av elvagar tillsammans med ett antal regioner.
Dérefter ska privata aktorer fa mojlighet att anséka om att
uppféra elvégar i det statliga vagnatet. Syftet ar att folja
modellen som mdjliggjort for elvagen utanfér Gavle och nu
genomfdra detta i stérre skala.

Arlanda ar navet for det svenska flyget och lagger grunden
for tillvaxt och foretagsetableringar. Swedavia bor fa i uppdrag
att planera fér en utbyggnad av Arlanda i syfte att flygplatsen
att véxa som en viktig hubb i Norden. Utbyggnaden av Arlanda
ska dven kombineras med att staten forstérker infrastrukturen till
och fran flygplatsen.

Flygets tillganglighet i hela landet bér varnas genom att
delar eller hela av de regionala flygplatsernas ickeekonomiska
verksamheter bekostas av Swedavia. Detta géaller exempelvis
kostnader for flygtrafikledning, sékerhet, tull, polis och
raddningstjénst. Systemet sakrar den langsiktiga finansieringen
av de regionala flygplatserna och starker det statliga dtagandet
om att uppréatthalla en god tillganglighet i hela landet.

Ett battre nyttjande av jarnvdgen maste dstadkommas
genom att gods- och persontag anvander effektiva rutter
och tider. Persontdgens belaggningsgrad bor darfor utredas
och redovisas i syfte att forbattra tdgmarknaden samt skapa

incitament for att gods- och persontag ska framféras pa
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separata tider och banor. Banavgifterna bér differentieras utifrén
tid och efterfrédgan, likt trdngselavgifterna for vag i Stockholm
och Géteborg.

Den regionala och den nationella tagtrafiken fyller olika
syften och har olika behov. Fér att jamka samman dessa
behov mer effektivt bor Trafikverket fa en starkt roll samt fa i
uppdrag att ta fram ett nationellt trafikférsorjningsprogram dar
all tagtrafik upphandlas i konkurrens. Modellen tillampas redan i
Storbritannien med gott resultat.

Aven ett system for regress for jarnvéagen bér inféras.
Forslaget innebér att den aktér som drabbas av férseningar har
majlighet att krdva erséattning av den part som férorsakat samma
forsening. En sddan modell skulle starka incitamenten for
exempelvis anlaggningshallaren att battre underhalla sitt system
och ddrmed minska férseningarna.

Marknaden for investeringar och underhallsentreprenader
av jarnvégen bor fortsétta att vara konkurrensutsatt. Regeringen
har valt att aterforstatliga delar av jarnvagsunderhallet vilket
hammar kostnadseffektivitet och produktiviteten i hela
branschen.

| samrad med Ovriga nordiska lander boér Trafikverket ta
fram en infrastrukturplanering inom Norden, for att reducera
negativa konsekvenser av storningar i transportsystemet. Ett
battre gransdéverskridande samarbete inom Norden skulle
aven Oka effektiviteten da exempelvis underhallsarbete och
investeringar kan synkroniseras mellan landerna.

Trafikverket bor fa i uppdrag att utreda och identifiera

framtidens utmaningar och mdjligheter for transportsystemet.
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Arbetet ska syfta till att besvara frdgor om savéal ekonomisk som
miljomassig hallbarhet i ett transportsystem som véxer och som
ska anvandas av allt fler.

Alla storre planerade infrastrukturprojekt ska genomga
en second opinion, vilket betyder att en extern part ocksa
genomfér en samhallsekonomisk analys. Nar projekten ar
fardiga ska en kostnadsuppféljning goras for att utvardera
huruvida den initiala budgeten féljdes. Syftet ar att motverka
att kostnaderna 6verskrids och att de samhéllsekonomiska
kalkylerna ska bli mer precisa.

Ett transportpolitiskt r&d som ska granska
infrastrukturinvesteringarna utifran ett transportpolitiskt ramverk
bor inrattas. Syftet ar att félja upp huruvida samhéllsekonomisk
nytta har varit végledande for vilka infrastrukturinvesteringar

som har initierats.

OKAD SAKERHET | TRANSPORTSYSTEMET

Nar det kommer till trafiksékerhet star sig Sverige mycket starkt
vid en internationell jamférelse da vi ar ett av de trafiksakraste
ldnderna i varlden. Insatserna maste dock fortsatta att utvecklas
om Nollvisionen ska uppnas.

Det senaste aret har terroristattacker blivit allt vanligare i
Europa. Ofta har terrorismen involverat vitala infrastrukturobjekt
sasom flygplatserna i Bryssel och Istanbul. | andra fall har forsék
gjorts for att déda manniskor pa ett tag i Frankrike och pa

senare tid har terrorddd med hjélp av fordon blivit allt vanligare.
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| april 2017 drabbades ocksa Sverige av just ett sddant brutalt
dad.

Ytterst & kampen mot terrorismen en polisiar frdga men
infrastruktur- och transportpolitiken kan och bér anpassas for att
mota det Okade terrorhotet och for att adressera de sarbarheter
som identifierats.

Moderaterna anser att insatser mot terrorism bor inga i
Nollvisionen. Infrastrukturen méaste planeras efter det 6kade
terrorhotet. Gang- och vagtrafik kan exempelvis separeras pa
fler platser &n i dag genom betongblock eller pollare.

| hadndelse av en storre terroristattack eller olycka méaste
det alltid finnas en strategi for alternativa I6sningar sa att
transportsystemet ska kunna bibehalla sin funktionalitet. |
Sverige blev vi uppmarksammade pé vagsystemets sarbarhet
nar olyckan pa Sdodertéljebron intraffade under 2016,
vilket lamslog trafiken under l1&ng tid. Det ar av stor vikt att
helhetsanalyser genomférs innan exempelvis flygplatser foreslas
flyttas eller sténgas ner.

Tag fardas fort, ar ofta fulla med passagerare och saknar
det skalskydd som finns kring flygtrafiken. Det &r nédvandigt att
sakerheten kring tagtrafiken hojs. Berdrda expertmyndigheter
bor fa i uppdrag att féresla vilka atgéarder som kan vara
ndédvandiga att vidta. Det kan bli nédvandigt att exempelvis
reservera delar av tagstationerna for resenérerna, att lokférarens
hytt forstarks och att fler vakter och sakerhetskontroller finns pa
tdgen och stationerna.

Botesbeloppen vid plankning eller tjuvakning i

kollektivtrafiken bér hojas. Dagens utformning av den sa kallade
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tildggsavgiften nar en passagerare inte 16st sin biljett for

kollektivtrafikfard fungerar inte tillréckligt avskrédckande och ar

dessutom beroende av hur manga kontroller som utfors. Pa sikt

bor ett system Overvagas dar notoriska tjuvékare exempelvis

kan stangas av fran kollektivtrafiken under en begransad tid.

MODERATERNA SKA VERKA FOR:

T e

/e

att héja anslagen till vagunderhall och att tillvaxten ska
komma hela Sverige till del.

att hodja maxhastigheten pa de svenska motorvagarna till 130
km/h.

att ta fram en strategi foér utbyggnad av elvégar.

att bygga ut Arlanda och att férstarka infrastrukturen till och
fran flygplatsen.

att varna tillganglighet till flyg i hela landet genom att delar
eller hela av de regionala flygplatsernas icke-ekonomiska
verksamheter bekostas av Swedavia.

att differentiera banavgifterna p& den svenska jarnvagen.

att upprétta ett nationellt trafikférsdrjningsprogram fér
jarnvagen, dar trafiken upphandlas.

att inféra ett system for regress for jarnvégen.

att marknaden for investeringar och underhallsentreprenader

av jarnvagen ska vara konkurrensutsatt.

10« att Trafikverket i samrad med Ovriga nordiska lander tar fram

en infrastrukturplanering inom Norden.

1« att Trafikverket far i uppdrag att utreda och identifiera
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1« att alla stérre planerade infrastrukturprojekt ska genomga
en second opinion — att en extern part genomfér en
samhéllsekonomisk analys — samt att kostnadsuppféljningar
g6rs for att utvardera huruvida den initiala budgeten foljdes.

15+ att inratta ett transportpolitiskt rdd som ska granska
infrastrukturinvesteringarna utifran ett transportpolitiskt
ramverk.

12« att insatser mot terrorism ska ingd i Nollvisionen.

15 « att expertmyndigheter ska fa i uppdrag att féresla vilka
atgarder som kan vara nédvandiga att vidta for att hoja
sakerheten kring tagtrafiken.

16« att Oka infrastrukturens robusthet.

17« att bdtesbeloppen vid plankning eller tjuvakning i
kollektivtrafiken hojs.

15« att se Over om notoriska tjuvakare kan stangas av fran

kollektivtrafiken under en begransad tid.

OKAT BYGGANDE OCH FLER BOSTADER

Sveriges langvariga bostadsbrist har under senare ar utvecklats
till en akut bostadskris. Bostadskrisen hindrar manniskor fran
att fa sin férsta bostad och féretag fran att anstélla och véxa,
den hammar tillvéxt och bromsar utveckling. Bostadssituationen
for nyanlanda ar mycket svar och den stora méangden
asylsbkande under 2015-2016 innebar omfattande prévningar
for kommunerna nér ett stort antal bostader maste fram.
Betydande hinder fér byggnation i Sverige kvarstar. Det

ar inte ovanligt att den sammantagna tiden fran idé till fardigt
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